l} LA FEBBRE FERROVIARIA IN GRAN BRETAGNA ED IN EUROPA
15 Il1 27 settembre 1825 George Stephenson percorse con una locomotiva a vapore da
lui ideata e costruita, la linea ferroviaria da Stocton-on-Tees a Darlington di circa 40 |
che fino ad allora era stata utilizzata per trasporto merci con trazione animale. |
prima linea passeggeri fu la Liverpool-Manchester inaugurata il 15 settembre
1830. 11 successo dell'iniziativa fu tale che, agli inizi del 1842, alla Borsa di Londra
rano quotate 31 societa concessionarie con uno sviluppo della rete superiore ai 500 |
km. La febbre ferroviaria, alimentata anche da speculazioni finanziarie sulle azioni |
delle societa concessionarie, si espanse rapidamente in Europa e negli Stati Uniti k
dando vita ad una vera e propria corsa alla costruzione di strade ferrate. In circa 20 |
anni, tra continente europeo e Stati Uniti furono realizzati oltre 35000 km di linee! |
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| Anche gli altri paesi europei seguirono rapidamente I'esempio inglese: in Francia |
rnel 1832 fu inaugurata la Saint-Etienne/Lyon e gia nel 1851 lo sviluppo delle linee | |
\aveva raggiunto i 3500 km. Piu complessa la situazione della Germania che, essendo |
|vincolata da una confederazione di 39 stati, sviluppo inizialmente la propria rete in
'maniera poco organica con prevalenza della Prussia e Baviera.
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Chemins de Fer de Paris a Lyou et & la ﬂHemterra -

Da Berlino a Bordeaux coll'annullo di stazione di Berlino in partenza e gli ambulanti Berlin-
Minden, Coeln-Veviers, Prusse-Valenciennes e Paris Amb.
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ha famiglia Rotschild ed i fratelli Pereira. I Rotschild avevano il controllo di buona

'Francia e Spagna. In Spagna la prima linea realizzata fu la Barcellona-Matano nel |

“battagha per il controllo delle societa concessionarie si focalizzd nella lotta u'a
parte delle linee francesi, austriache, svizzere e spagnole; i Pereira avevano societa in
1848 mentre in Austria fin dal 1837 fu inaugurata la Vienna-Bachnia. Giova |

ricordare che, malgrado molte strade ferrate avessero azionisti privati, il servizio |
postale era sempre di competenza dello Stato
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Tariffa giornali 1 kr. con annullo ambulante K.K. Post Ambulance linea Simmach-Wien n. 11




EJ Gli aspetti pit importanti dal nostro punto di vista furono quelli relativi al servizio
ipostal-e. Le societd concessionarie ottennero infatti di poter trasportare “lettere
;’: p.ach.n € gruppi” in proprio, assicurando al Servizio postale granducale il diritto di fa1:
g;wagglare, in secon(.ia classe e pagando il biglietto, un proprio impiegato addetto al
fvtrasporto delle corrispondenze. Di fatto, lungo le direttrici ferroviarie, si crearono due
|servizi postali, che usavano lo stesso mezzo di trasporto, ma che erano tra loro del
tutto indipendenti ed in concorrenza: il servizio privato era, di norma piu caro, ma |
\assicurava velocita e consegna a domicilio. 11 Servizio granducale non aveva uffici |
mnelle stazioni ma doveva utilizzare quelli limitrofi al tracciato ferroviario. Fino quindi |
all’ emissione dei francobolli granducali, in data 1’ aprile 1851, fu necessario |
\adoperare diversi sistemi di timbratura per differenziare i due servizi |
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Lettera da Fucecchio a Firenze diretta a William Hoppner, direttore degli affari sociali della strada
ferrata Leopolda, spedita col servizio granducale ma con I'ovale Sa.Fa. cassato, quindi viaggiata

per via normale, in data 31 marzo 1851, ultimo giorno prefilatelico.
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TL SERVIZIO POSTALE GRANDUCALE

| Lo sviluppo del servizio postale fu strettamente connesso all'apertura dei tratti di 1
strada ferrata. Di fatto, non vi erano disposizioni particolari per il servizio postale "
ferroviario in quanto il traffico postale era ancora scarso. Le disposizioni, emanate in |
data 21 giugno 1847 a seguito del raggiungimento della stazione di Empoli, che |
regolavano il trasporto della posta “tra la Capitale e Livorno”, resero necessaria la |
formale identificazione del trasporto per strada ferrata e fu quindi deciso I'uso di uno |
speciale bollo ovale con le lettere SV che indicavano appunto il Servizio Vapore. Tali |
annulli furono dapprima usati a Livorno, poi a Pisa quindi, una volta raggiunta la |
Capitale, a Firenze ed infine a Siena. Nel primo periodo erano apposti al retro delle |
lettere che recavano il bollo datario di provenienza al verso, successivamente 1 |
troviamo anche al verso ed , in casi rarissimi, quali annullatori. Furono impressi con
inchiostro nero con la sola eccezione dell'uso con inchiostro rosso a Livorno su
corrispondenza GENOVA/Corso Particolare tra ottobre 1850-marzo 1851.
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Lettera da Firenze in data 30 s;atteirrlblr'ewl84'} an'ivafai.;l'Livoi'noi il 1’ ottobre 1847 ove fu apposto
oltre il doppio cerchio a data, I'annullo ovale S.V. E’ la prima data conosciuta di uso di un
annullo ferroviario sul territorio italiano e I'unico pezzo ad oggi noto




:Col completamento della Leopolda e l’répertura di altri tratﬁ la Dlrezmne Generale

che per la posta viaggiata per ferrovia. A partire dalla meta- del 1848, le citta di
irenze, Livorno, Pisa, Lucca e Siena furono dotate di datari circolari con |
’indicazione della stazione e la dicitura STRADA FERRATA o Sa.Fa.

Da LIVORNO/STRADA FERRATA datario di lettera per consegna e assicurata £ 50 con 4+4+9 |
| crazie a coprire 2 porti (3 cr.) per consegna (8 cr.) ed assicurazione (6 cr.). Unica ad oggi nota. }

Da PISA/STRADA FERRATA datario di lettera con 2 cr per Livorno. 2 lettere conosciute




La stazione di Firenze sulla Leopolda fu inaugurata il 10 giugno 1848 mentre quella |
‘della Maria Antonia presso Santa Maria Novella era stata aperta il 3 febbraio 1848.
|L'annullo ovale S.V. di Firenze fu messo in uso probabilmente verso maggio 1848.
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Lettera da Firenze in data 26 maggio 1848 col datario e banderuola e S.V.

| La stazione di Siena fu inaugurata il 14 ottobre 1848 nella sede provvisoria di
\Mezzafonda. La stazione di San Lorenzo fu aperta al traffico il 3 dicembre 1850.
'L’annullo ovale SV senza punti fu in uso dal novembre 1849.
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Lettera con annullo a banderuola e SV in data 23.10.1849 prima conosciuta
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Lettera con 2 crazie annu]lo muto di P1sa e S.V. quali annu]latorl in data 19. 01 1853 |




11 bollo S.V. restd in uso fino al 1852 e. si puo trovare assieme agli annulli per via d1
mare e di samta su lettere v1agg1ate con plroscaﬁ e deshnate al ganducato
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i, esclusione del circolare di Lj
uale e rarissimo.

no Gio. Batta del Francia

Montelupo

. Da Lucca per Rocca San Casciano con annullo LUCCA/STRADA FERRATA su 2 crazie in data
2.07.1857. La data qui presentata é I'ultima conosciuta su francobollo




Progresswamente con la sola eccezione di Lucca, che utilizzé6 I'annullo fino alla

jprimavera del 1859, I'uso dei datari STRADA FERRATA cess entro la meta del 1853
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Da Lucca per Napoli: tariffa 2+1 cr. fino al conﬁne toscano ed 8 grana per il porto napoletano. La
lettera ha annullo di Lucca cassato e datario STRADA FERRATA . La lettera doveva viaggiare per
via di mare ma é stata poi instradata per via di terra (annullo pontificio di transito)

| Dopo Iintroduzione del francobollo venne a cessare I'esigenza della d1fferenz1azmne "
‘11'a posta normale e ferroviaria perché di fatto tutto viaggiava ormai per ferrovia. |




| Alla direzione postale di Siena furono assegnati, una volta dismesso il timbro SV in
luso fino alla fine di agosto del 1852, due timbri: un doppio cerchio con la scritta
ISIENA/ STRADA FERRATA ed uno piu piccolo con la scritta SIENA/Sa.Fa. Questi
\annulli restarono in uso dal 1.09.52 al 12.05.53 il primo e dal 10.1.1853 al 31.5.54
il secondo. Furono entrambi ottenuti modificando bolli preesistenti
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[ Da ricordare infine 1.’uso per un periodo di tempo limitato al solo periodoﬁ dicembre
i»18.52 o.ttobre. 1853 di un bollo a singolo cerchio con la dicitura Firenze /Sa.Fa. Non é
Echlaro il motivo dell'uso di questo bollo che & raro soprattutto su lettere afﬁ'ax.lcate
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| F’er far fronte :fllle richieste degli uffici secondari che volevano attestare l'uso della
via ferrata per i clienti, a far data dal 1° settembre 1850 fu distribuito un timbro
ovale con la scritta Sa.Fa. agli uffici di Cascina, Pontedera, Fucecchio, San Miniato,

Empoli, Montelupo e Lastra a Signa sulla Leopolda; all'uffico di Poggibonsi sulla

Strada Ferrata Centrale Toscana ed a quelli di Pescia, Pistoia e Prato sulle
Lucchesi/Maria Antonia. L’annullo, come gia successo per il Primigenio SV, fu usato
dapprima al recto, poi al verso delle lettere e poi anche come annullatore. Nel caso
dell'uso come annullatore conosciamo, con la sola eccezione degli annulli di Prato,

<

Pistoia e San Miniato, relativamente piti comuni, non piu di di 2/3 pezzi per tipo.

Lettera da Cascina per Messina affrancata con 4 crazie ed annullata col bollo Sa.Fa. ed il doppio
cerchio di Cascina in data 10.10.1851. La lettera viaggio per Strada Ferrata fino a Siena (annullo
SV del giorno 11) poi Napoli (arrivo 17 ottobre) ove fu fatta proseguire al di 14 del faro con la
tassa di 17 grana per Messina/Patti. Si conoscono due sole lettere con annullo Sa.Fa entrambe
dirette all'estero, una per Parigi e I'altra, quella qui esposta, per Messina.

vj’/./;;///r: Sevealbe Coscare




Lettera da Empoli per Sansepolcro in data 28 settembre 1851. La lettera fu dapprima spedita |
con tassa di 2 cr. A carico del destinatario, fu poi tassata per porto insufficiente e quindi
riaffrancata con 4 cr. per peso tra 8 e 12 denari
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Lettera da Pontedera per Firenze affrancata per 4 cr. con annullo a doppio cerchio di Pontedera

“ ed ovale Sa. Fa. Al retro annullo Firenze Sa.Fa. tondo in data 23.04.53; unico conosciuto.
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Lettera da San Miniato a Livorno con 2 cr. annullato con ovale Sa.Fa. in data 28.01.1852
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Lettera da Pescia con annullo doppio cerchio ed ovale Sa.Fa. a cavallo del 2 cr diretta a ‘
Cutigliano in data 19 .12.1853. Al retro annullo di arrivo Sa.Fa. Pistoia localita da cui poi per |
diligenza la lettera fu recapitata a Cutigliano sulla strada per Modena ;




Lettera da Prato per Roma in data 29.12.1852 con 2+1 cr. Annullato con bollo Sa.Fa. e doppio
e PR P gno-

Grande frammento di lettera, con ipotesi di ricostruzione( basata su lettere analoghe) sotto il
| tratteggio, da Prato per Londra affrancato con striscia di 5 del nove cr. piui un esemplare da 6 |
| crazie annullati con I'ovale Sa.Fa. di Prato. Il porto di 51 crazie corrispondeva ad una lettera del |
| peso tra 8 € 12 denari. La lettera autografa del direttore dello stabilimento di Prato della Vyse
| and Sons € diretta alla casa madre a Londra. La Vyse and Sons ¢ stata per decenni la piu

|  importante fabbrica di cappelli di paglia, noti nel mondo come Leghorn (Livorno) anche se

!i fabbricati tra Signa e Pratol

A mio parere, il pezzo descritto & originale: 1'ho siglato.




Lettera per consegna da Fucecchio a Cortona affrancata con 6+4 cr. (2cr. Porto, 8 cr
raccomandazione) viaggiata per Strada Ferrata con annullo Sa.Fa. di Fucecchio che non aveva
| stazione sulla linea ed utilizzava la stazione di San Romano. Gestiva anche la corrispondenza di
“ Castelfranco di Sotto.
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Lettera da Fucecchio per Livorno con 142 cr. per doppio porto annullata con I'ovale Sa.Fa. in
data 17 .11.1851. annullo di arrivo a Livorno con SV e datario a banderuola




Lettera da Pistoia per Modena coﬁj47cr. (étaﬁ limitrofi) del 21.11.1852 con Sa.Fa. annullatore. La
| seconda lettera da Pistoia reca come arrivo a Firenze il bollo circolare Firenze/SA.FA. che é ‘
’ rarissimo usato in arrivo. Combinazione unica.




| I bolli Sa.Fa. furono utilizzati sia in partenza che in arrivo. In alcuni casi, come t
abbiamo documentato, furono anche utilizzati in transito per smistare la posta sulla |
strada ferrata. In particolare l'ufficio di Lari era servito da Pontedera e quello di >

Castelfranco di Sotto da Fucecchio.
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'L'unico ufficio che ricevette il bollo Sa.Fa. sulla Strada Ferrata Centrale Toscana fu |
\quello di Poggibonsi che lo utilizzd in arrivo e partenza fino al 1855. Tutti gli annulli
'Sa.Fa. furono apposti in nero con la sola eccezione di quello di Pontedera che negli
lultimi mesi del 1852 utilizzé un inchiostro grigio-verde.




| Per completare la disamina dei servizi postali dobbiamo anche prendere in easax;le
il servizio degli ambulanti postali. In data 27 luglio 1860 il Governo provvisorio |

|autorizzo la spesa di 32400 Lire per l'acquisto delle vetture ambulanti che permisero
|al servizio postale ex-granducale di liberarsi dal vincolo di dipendenza dalle societa
jgennaio 1861 sulla linea Firenze-Livorno, poi , dal giugno 1862 sulla Firenze-Massa
(praticamente la Firenze-Pistoia- Lucca-Pisa) ed in sostituzione di questa, nel 1865,
|sulla Firenze-Pisa. Quest’ultima linea resté in servizio per pochissimi mesi, forse per
svolgere il servizio di collegamento diretto Pisa-Firenze essendo entrato in servizio il
Torino-Firenze che collegava direttamente la vecchia e la nuova capitale.
Considerando il breve periodo d’'uso, poco meno di un anno, sono particolarmente
rari gli annulli ambulanti sui francobolli del Geverno Provvisorio.
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Lettera da Livorno a Rocca San Casciano con annullo Amb. LIV. FIRENZE in data 15.05.1861 su |

10 ct del governo provvisorio. La validita dei francobolli toscani cesso il 31.12.1861

Senza entrare nel dettaglio delle tipologie degli annulli utilizzati nei diversi periodi di
esercizio (1861/ 1867), ricordiamo che l'ambulante Firenze-Livorno ed il suo
corrispondente Livorno-Firenze sono noti in sette varianti sia col numero di corsa (1)
che col numero (2); il Firenze-Massa ed il Massa-Firenze in tre varianti, sia col
numero di corsa (1) che (2). Da ricordare che, a partire dal dicembre 1863, per
migliorare il servizio sulla linea ex-Leopolda furono utilizzati 12 lineari di stazione
che, apposti sulla bolgetta della corrispondenza imbarcata in ogni stazione del
percorso, permettevano di individuare la localta di provenienza. In uso fino al 1867.

\concessionarie per il trasporto della posta. Gli ambulanti entrarono in servizio dal |




Linea Firenze-Livorno e viceversa
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Si conoscono ad dggi solamente 4 annulli, tutti al retro, datati giugno 1865
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‘ Assolutamente rari sono i lineari usati per annullare i francobolli. Dato il loro uso |
1sulla prima lettera della bolgetta a bordo del vagone ambulante, dotato del doppio
ccerchio a data, si puo affermare che solamente per errore furono utilizzati quali
[annullaton Si conosce ad oggi una sola lettera con bollo di: Livorno, Pisa, |
IPontedera, La Rotta, San Pierino e San Romano. |

‘.

1

B8O LLOE

’?‘sm
mNDlm \- //“ ,je /—\’”‘) t{CJ&/ /902‘ i

i 7 Az

O, Mot
};W%’/”-J = %f L/OZ"M’)

Lettera da Cascina per Firenze affrancata in frode col 15 c. litografico, fuori corso dal
31.12.1863. La lettera fu tassata quindi per il doppio della tariffa con 30c. ;
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1 LA POSTA DELLE SOCIETA CONCESSIONARIE

\

‘ STRADA FERRATA LEOPOLDA

| La Societa anonima per la Strada Ferrata Leopolda fu costituita dai banchieri Fenzi,

fiorentino, e Senn, livornese. Ottenuta la concessione in data 14 aprile 1838, dopo |
lunghe vicissitudine tecniche e finanziarie, il 13 marzo 1844 fu inaugurata la |
Livorno-Pisa. Il tratto fino a Pontedera fu aperto il 19 ottobre 1845 ed il 21 giugno |

1847 la ferrovia raggiunse Empoli. Infine il 10 giugno 1848 il treno entro a Firenze.
Con il completamento della linea, si aprivano le stazioni e con esse gli uffici merci
bve veniva appoggiata la corrispondenza (lettere, pacchi, gruppi). I1 servizio
granducale era limitato a due sole corse da Livorno a Firenze e viceversa, col primo
treno del mattino e con l'ultimo della sera. Le societa private invece utilizzavano tutte
le corse e consegnavano a domicilio. In breve, a linea completata, gran parte del
trafﬁco commerciale si spostd sulle poste private. Nella elencazione delle stazioni,
segun'emo il percorso della strada ferrata da Livorno verso Firenze.

STAZIONE DI LIVORNO

| La stazione fu edificata fuori di porta San Marco. I criteri erano quelli della |
funzionalita: la stazione era aperta solo 15 minuti prima dell’'orario dei treni, una |

grande capriata proteggeva dalla pioggia ed i servizi erano inesistenti. Le lettere si
consegnavano all’'ufficio merci ove venivano annullate con bolli a caratteri mobili che
indicavano giorno € mese d'uso € orario del treno. Il servizio si sviluppé lentamente
sia perché limitato alla sola tratta Livorno-Pisa sia per le difficolta operative. Nei
prum sei mesi di esercizio, furono in media trasportate 6 lettere al giorno!
Conosciamo ad oggi solo 3 lettere da Livorno ed una da Pisa viaggiate nel 1844.

i‘“"? 'ﬂ‘m Ty

MBI Lams
| //fffwmae/gy%@ Saime
S AW

w
L

!

Lettera da Livorno a Pisa in data 12 luglio 1844 spedita col treno delle 5 pomeridiane. E’ la prima
data conosciuta ed anticipa di 15 giorni quella precedentemente nota.
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Nel 1846 comparvero poi gli annulli gia utilizzati anche per obliterare i biglietti di
viaggio pur continuando ad essere usati i bolli lineari componibili dell'ufficio merci.
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Lettera da Livorno a Pisa in data 15.10.1846; a Livorno fu apposto I'ovale con l'ora di partenza, a
Pisa il tondo datario. Si conoscono solamente 3 lettere con tale combinazione.
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Lettera, in data 21 otiobre 1847, da Livorno a Lucca via Pisa con annullo linea{'e che presenta
la varieta della T di ottobre capovolta. Si conoscono solamente due lettere cosi annullate.
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Lettera da Livorno a Pisa con 5p grande e prima lettera nota da Livorno a Firenze nel 1848




Verso la fine del 1848 compare a Livorno il lineare di stazione: il servizio sta
crescendo e le stazioni anche. Parte della corrispondenza, a riprova della confusione,
continua perd a viaggiare con i bolli arcaici ancora nel maggio 1849.
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Un passo avanti nella organizzazione del servizio postale avvenne nel 1850 con
I'introduzione dei timbrini rettangolari S.F.L/ P.P. (porto pagato) che furono apposti
in inchiostro nero, rosso, azzurro e verde. Alla fine di settembre 1851 i timbri P.P.
furono scalpellati e progressivamente tolti dal servizio.

»




Anche la Leopolda dovette introdurre gli annulli a doppio cerchio con datario. Quelli
di Livorno sono riconducibili a 4 tipi fondamentali:
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Annullo primo tipo: in corona S.F. Leopolda * Livorno.U.C.*, al centro giorno/mese/numero treno
colore: nero e verde, periodi d'uso 1851 /54 in nero, fino 1858 in verde.
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Annullo secondo tipo: in corona Strada Ferrata Leopolda *Uffizio Centrale Livorno*, al centro
giorno/mese/numero treno; colore: verde, azzurro, nero, periodo d'uso 1854/1858




Annullo terzo tipo: in corona S.F.Leopolda *LIVORNO?*, al centro giorno, mese, numero {reno;
colore; nero, periodo d'uso 1851/1860

Annullo quarto tipo: in corona S.da F.ta Leopolda *Uff.o Cent.le di LIVORNO, al centro giorno,
mese, numero treno; colore: nero, verde, periodo d'uso 1854/1860.




STAZIONE DI PISA

Pisa era stazione di transito ma inizialmente concepita come stazione di testata. Era
quindi complicata la manovra di entrata/uscita dei treni perché I'edificio, a doppio
binario, era costituito solamente da due pensiline affiancate e da una palazzina
d'uscita ove era ubicata la biglietteria e l'ufficio merci. Fu nominata Leopolda ma,
all'unificazione delle stazioni di Pisa, nel 1862, fu abbandonata per la nuova stazione
centrale. Il servizio postale da Pisa fu meno consistente di quello da Livorno, quindi
le lettere con bolli lineari arcaici sono rarissime. In alcuni casi furono apposti, come |
a Livorno, i bolli a data circolari usati per i biglietti. |
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Lettera da Pisa a Livornoe, in data 15 DECEMBRE, diretta al “Governatore della Citta e porto™
nella quale si avvisa che la “ gita del Sig. Principe Duca e famiglia resta ferma domani quando
non piova”. La lettera reca il lineare in uso all'ufficio merci che differisce da quello di Livorno per
I'uso del punto tra giorno e mese. Unica lettera conosciuta viaggiata nel 1844




| Il lineare con la scritta Pisa in caratteri arcaici compare nel corso del 1849, quasi
'sempre al verso, ed ¢ documentato fino a tutto il 1850.

| E rarissimo l'uso del lineare al verso perché, essendo timbri di dimensioni |
consistenti, adatti all'uso anche su pacchetti, potevano interferire con l'indirizzo e |
causare equivoci per la consegna.

Lettera da Pisa localita Calambrone diretta a Signa in data 29.06.1849 con gli annulli lineari di
localita, data e orario del treno apposti al recto. Il porfo di mezzo, situato a Signa, sull’Arno, era il
porto di arrivo dei navicelli che scaricavano le merci arrivate a Livorno e dirette a Firenze.




9 lettere con annullo datario usato per i biglietti in data 7 e 10 aprile 1847 col treno della mattina
(9 am) e quello serale (4pm)
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Lettera da Lucca per Livorno viaggiata per strada ferrata da Lucca a Pisa, qui annullata col
lineare di stazione e giunta a Livorno in data 3 ottobre (manoscritto).




‘ Anche a Pisa, a partire dal 1851, furono introdotti 4 tipi di annulli circolari, in nero,
| con datario, senza indicazione dell'anno ma col numero del treno.
| Annullo tipo 1: in corona Strada Ferrata Leopolda *Pisa* con data € numero treno

: PO 4
in corona Strada Ferrata Leopolda*Pisa Uffizio Centrale* con data € numero treno

s B3

| ) P
\Annullo tipo 3: in corona S.F. Leopolda *Pisa* con data e numero
|1860. Se ne conoscono solamente 5 esemplari.
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STAZIONE DI NAVACCHIO

Fu aperta il 19.10.1845. Fu dotata del lineare arcaico al verso nel periodo |
1849/1851 poi al recto dal solo lineare col riquadrato FRANCA; infine dal timbro |
ellittico in uso da 1854 al 1860. Nel periodo febbraio marzo 1852 il nome di stazione
fu manoscritto: se ne conoscono solo due lettere.
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| STAZIONE DI CASCINA |
| Fu aperta il 19.10.1845. Fu dotata del lineare arcaico dal 1849 (una sola lettera
conoscmta) al 1853 poi de]l'elhthco di stazmne dal 1854 al 1860.

WM

| STAZIONE DI PONTEDERA “
| Stessa data di Cascina. Dal 1849 al 1854 fu usato il lineare arcaico, poi nel 1854 |
conosciamo una sola lettera coll’ellittico di stazione. Probabilmente fu sostituito |
|quasi subito dal doppio cerchio S.F. Leopolda Stazione Pontedera in uso fino al ‘60.
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a Firenze e con Maria Antonia (annullo stazione Firenze) a Pistoia. Uniche lettere conosciute.
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STAZIONE DI LA ROTTA |
Aperta il 21.06.1847 ¢ la stazione piu piccola della Leopolda. Un fabbricato di 5x3 |
m, senza pensiline, utile solo a riparare il capostazione! Malgrado questo, attivita |
postale fin dal 1847con bolli arcaici, poi dalla fine 1849 compare il bollo lineare sia
con i datari (al verso) sia da solo( al recto). Dal 1854 fu usatn I'ellittico di stazione. ‘




| STAZIONE DI SAN ROMANO

Inaugurata il 21.06.1847, la stazione serviva anche Fucecchio e Castelfranco di
Sotto. Ebbe in uso i classici lineari arcaici ma troviamo due annulli diversi per il
lineare di stazione in uso fino al 1854. Poi l'ellittico classico della Leopolda.
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STAZIONE DI SAN PIERINO

San Miniato si appoggiava a San Pierino per il servizio postale. Aperta il 21.06.1847, |
uso un rarissimo lineare di stazione,apposto solo al verso, di cui si conoscono solo 3
impronte dal 1848 fino al 1853. Dopo un uso sporadico del nome di stazione
manoscritto nel 1853, compare nel 1854 I'ellittico in uso fino al 1860. ‘

i‘ ( o (/a//of/ M_‘ Gis g

B T | g " l?g#ﬂ”

| PRANCY B
T
I _A’”/ =
£ A
| g v 1o ol ol
JLARNO

‘ I ki %%W
/4 2 s /j r\ § “'E%'S:%e&’ |

\
‘\
J

B




—Qééufz 457&%7wﬁz§2e7ax

//f/ ////oéﬂ//y Lo 7. //& 72
13 gennaio 1989

Ho esaminato la lettera datata La Catena, 29 dicembre 1853,
diretta a Cascina, impostata alla stazione di S.Pierino della

"Strada  Ferrata Leopolda', dove ricevette 1'indicazione
manoscritta "S.Pierino 29 D 1853 - Te IV" (dove "TQ" sta per
nTreno") ed il bollo in cartella "S.F.L./Franca". Una
riproduzione fotografica @ qui unita. A mio  parere,
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| STAZIONE DI EMPOILI

L’arrivo ad Empoli della ferrovia il 21.06.1847 coincise col nuovo rilancio dell’attlwta ‘
postale La vicinanza a Firenze, collegata ad Empoli con diligenze e staffette, facilito |
la diffusione dell'uso del treno. La stazione di Empoli sara importante nodo di|
'scambio con Siena ed il confine pontificio tramite la SFCT. Oltre al “solito” lineare di |

\stazione, in uso fino al 1850 troviamo il datario con, in corona: S.F. Leopolda“
'Empoli*, in uso fino al 1860. ‘

STAZIONE DI MONTELUPO |
| L'arrivo a Firenze della ferrovia data 10.06.1848 fu preceduto dall'apertura della |
'stazione di Montelupo. Pezzi unici il lineare di stazione ed il nome manoscritto, in |
uso dal 1851 l'ellittico di stazione.
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STAZIONE DI LASTRA A SIGNA ;§
11 lineare fu in uso dal 1848 al 1853, ellittico dal 1853 al 1860 ii
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| STAZIONE DI SAN DONNINO
| Ulima sosta prima di Firenze, la stazione fu dotata del lineare di stazione e
| dell'ellittico, in uso I'uno fino al 1853 e I'aliro dal 1854 al 1860.
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| STAZIONE DI FIRENZE
| La stazione della Capitale fu il maggior impegno architettonico della Leopolda ed il
\primo esempio di stazione concepita con criteri di funzionalita per il pubblico. Dal
'punto di vista postale, la dotazione dei bolli & simile a quella di Livorno. Il bollo |
lineare di stazione con gli altri bolli accessori fu utilizzato dal luglio 1848. |
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| La novita, poi ripresa anche da Livorno, fu I'introduzione del bollo in cartella Porto |
Pagato (S.F.L./P.P.); fu utilizzato dalla fine del ‘48 alla fine del ‘51. I bolli P.P. erano
utilizzati senza bolli accessori o datari quindi potevano ingenerare dubbi sulla data
di partenza ed arrivo. Furono quindi progressivamente messi fuori uso.




| I bolli circolari di Firenze furono di tre tipi :
| annullo primo tipo: in corona S.F. Leopolda*Firenze U.C.* in nero e rosso

i annullo secondo tipo: in corona S.F.Leopolda*Firenze* in nero, rosso € azzurro

| annullo terzo tipo: in corona Strada Ferrata Leopolda*Uffizio Centrale Firenze*

)\ in nero e rosso. Furonousatldal 1851 al 18541pr1m1due dal ‘54 al ‘60 il terzo.
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i# STRADA FERRATA LUCCA PISA
’ La Lucca-Pisa fu la prima ferrovia “infernazionale”: al momento della sua)
\maugurazmne avvenuta il 29.09.1846 per la tratta Lucca-San Giuliano ed il
| 15.11.1846 per Pisa, congiungeva due stati sovrani: il Granducato ed il Ducato di|
| Lucca. Dopo il fallimento della societa per la Lucca-Pistoia, nel 1850, le due societa|
|furono fuse nella nuova “Strade Ferrate Lucchesi’. Dal punto di vista postale, il|
| movimento era limitato alle stazioni di Pisa e Lucca perché le altre stazioni erano in|
| aperta campagna. Non conosciamo annulli di Ripafratta, Rigoli e San Giuliano prima |
|del 1856 quindi sono stati classificati nelle Strade Ferrate Lucchesi. |
| 1
| STAZIONE DI LUCCA |
Fu la prima stazione ad avere ricercatezze architettoniche e dimensioni notevoli.
‘Sorta fuori delle mura cittadine, svolge ancora oggi in modo egregio la sua funzione.
‘Per quanto riguarda gli annulli, utilizz6 un lineare arcaico con data ed ora di|
| partenza, senza il nome di citta, utilizzato anche dalle Lucchesi fino al 1853.

| STAZIONE DI PISA

| Ubicata dalla parte opposta della Leopolda, fuori dalle mura, era particolarmente
scomoda per i viaggiatori che dovevano proseguire per la Leopolda. Utilizzé due tipi
|di bolli arcaici senza indicazione della citta




STRADA FERRATA LUCCA PISTOIA

STRADE FERRATE LUCCHESI

Malgrado le prospettive di connettersi con la Porrettana e diventare nodo di traffico
\importante, la societa non riusci a perseguire gli obiettivi previsti e le aperture delle
| tratte Lucca-Altopascio-San Salvatore-Pescia tra il giugno ed il dicembre 1848, nel
febbraio 1850 non furono sufficienti ad evitare il fallimento. Sorse la nuova societa
|Strade Ferrate Lucchesi che prese in carico la linea da Pisa a Lucca e Pistoia per
congiungersi con la Maria Antonia da Firenze. Nel periodo 1850-1860 ci fu, dal
'punto di vista postale, completa confusione di annulli delle due societa quindi per
|semplicita le tratteremo insieme in ogni singola stazione.

| STAZIONE DI PISA
|Abbiamo gia visto gli annulli della Lucca-Pisa. Vediamo quelli successivi.

VaIcntinadaPisaperImcmoonannulloﬂquadmtodel 10 settembre 18540damsoﬂ?tondo.
‘con in corona Strade Ferrate Lucchesi. L'annullo fu in uso nel 1854/5. E’ I'unica lettera “galanie
1 chehotmvatohamjgﬁaiadilettemmtteﬁguardanﬁaﬂ'anovitafamigﬁam.




L'annullo arcaico con cifre grandi furono usati fino al 1854, poi sostituiti dal |
circolare con data e numero treno ed in corona; S.Ferrata Lucca-Pisa*Staz.e di Pisa*; |
si conosce in rosso, azzurro, verde. In uso dal 1856 al ‘60. 11 bollo accessorio |
circolare in corona Strade ferrate Lucchesi fu usato sia con dicitura FRANCA sia |
muto in nero: in tal caso fu aggiunto manoscritto I'importo da esigere (3 crazie). |
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| STAZIONE DI SAN GIULIANO w
Malgrado la presenza di impianti termali e sale da gioco molto frequentate, I'unica ‘
traccia postale che ci € pervenuta é la lettera da San Giuliano per Firenze che reca glii
annulli di Pisa Porta a Lucca e di Pisa Leopolda. Unica conosciuta. In epoca piﬁ‘
tarda, 1859, compare il circolare muto delle Lucchesi in verde. Unica conosciuta . |
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STAZIONE DI RIPAFRATTA

Non si hanno notizie di servizio postale da questa stazioncina, un tempo posto di
confine tra Pisa e Lucca, aperta nel 1846, fino al 1856 quando compaiono 4 lettere, |
tre manoscritte ed una con un annullo arcaico a lettere piccole. ‘
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Unica lettera conosciuta col bollo arcaico di Ripafratta diretta a Livorno in data 7 aprl-l; 1856 |

(

STAZIONE DI RIGOLI
Dalle finestre di casa mia si vede la stazione di Rigoli, quindi perdonate la

predilezione! Stesso caso di Ripafratta: nessun segno postale fino al 1857 poi |
\compaiono 4 lettere con indicazione manoscritta della stazione, della data e del treno
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